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veh — vehicule fizice

MZA — media zilnicd anuald a traficului

NdS — Nivel de Serviciu (LOS)
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1 Introducere

1.1 Descrierea investitiei

Amplasamentul propus se afla pe drumul national 15D (DN15D) si pe DJ156A, pe raza comunei Girov,
judetul Neamt. Au fost propuse trei treceri pentru pietoni semaforizate, doud pe DN15D in localitatile
Turturesti si Girov, iar cea de-a treia in localitatea Caciulesti, pe DJ156A.

Drumul DN15D in aceasté zond are 2 benzi de circulatie, iar pentru asigurarea traversarii de pe o parte
pe alta a drumului sunt amenajate doua treceri de pietoni nesemaforizate. Drumul judetean 156A,
prezintd, de asemenea, in profil transversal 2 benzi de circulatie si 3 treceri pentru pietoni pe sectorul
cuprins intre amplasament propus si intersectia cu DN15D. Trebuie mentionat cé la momentul elaborarii
studiului, podul de pe DN15D, km 9+510 se afld in reparatii capitale iar circulatia se efectueaza
alternativ pe un pod provizoriu, insa este de asteptat ca lucrérile sa se finalizeze curand.

Avand in vedere cresterea numarului de autovehicule si a dezvoltarii comunei, Tn ultimii ani, zona
studiatd nu mai asigura un grad corespunzator din punct de vedere al sigurantei desfasurarii traficului
auto si pietonal, fiind necesare semaforizarea intersectiei pietonilor cu traficul auto.

Obiectul studiului consta in amenajarea a 3 treceri de pietoni semaforizate inteligent pentru cresterea
sigurantei (eliminarea posibilitatii producerii de accidente prin traversarea de cétre pietoni a drumului
DN15D / DJ156A prin locuri nepermise) si securitatii traficului si sporirea fluentei circulatiei in zona
studiatd. Semafoarele vor fi dotate cu buton de cerere de timp de verde pentru pietoni si vor fi capabile
sa detecteze viteza de circulatie a vehiculelor care se apropie si s& modifice dinamic culorile. De
asemenea, la cele doua intrari vor fi dispuse panouri cu afisajul vitezei de circulatie cu scopul de
calmare a traficului.

In acest scop, au fost analizate
scenarii de reamenajare a zonei,
avand in vedere urmatoarele
obiective operationale:

o Cresterea fluentei circulatiei

o Reducerea riscurilor de aparitie
a accidentelor rutiere

o Reducerea impactului negativ
asupra mediului si a zonelor
construite

o Reducerea costurilor
generalizate ale vehiculelor.

Figurd 11 Zone semaforizidri treceri
pietoni propuse



1.2 Localizarea investitiei

Investitia propusa este amplasaté pe raza comunei Girov, jud. Neamt, DN15D (km 5+201, km 9+867)
si DJ156A (km 58+903.50).

Figura 1-2 Localizarea investitiei

1.3 Abordarea studiului

Conform cerintelor impuse este necesarad elaborarea unui ,Studiu de circulatie. Astfel, pentru
elaborarea prezentului studiu au fost parcurse urmétoarele etape:
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Consultarea Memoriu Tehnic proiect

Vizita pe teren si colectarea datelor de trafic

Elaborarea scenariului de impact asupra traficului prezent si viitor
Prezentarea concluziilor i a recomandérilor

1.4 Acte normative luate in consideratie la elaborarea studiului

Studiul de circulatie respecta prevederile actelor normative specifice, cum sunt:
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Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si completarea OG nr.
43/1997 privind regimul drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice: M O 138/1998

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurétor: M O 138/1998
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor: M O 138/1998
Hotararea nr. 28/2008 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD-189/2012
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punctul de
vedere al capacitatii portante si al capacitétii de circulatie, indicativ AND 584/2012

Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregatirea
datelor de ancheta in vederea prelucrarii: DD 506/2015

Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne: CD 155/2001

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de cerintele utilizatorilor:
NE 021/2003

Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica). PD 177-
2001

Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide: NP 08/2002



o Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicativ: AND 554-2004
o Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a intersectiilor la nivel i a sensurilor giratorii:
AND 600-2010

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere, traficul de calcul este exprimat, de regula, prin numérul de
osii de 115KN care vor solicita reteaua stradala.

Determinarea caracteristicilor traficului si a parametrilor de dimensionare a sistemelor rutiere s-a
efectuat considerandu-se, in afara documentatiilor de referintd mentionate anterior, si alte prescriptii
tehnice, cum sunt:

Instructiuni AND 517/1993 — pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si rigide;

Proiect tip MLPAT ind. T3121/86-96 Sisteme rutiere tip suple si rigide pentru strazi,

Instructiuni MLPAT 1993 — lucrari de intretinere si reparatie a strazilor,

SR 7348/2002 — echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturisme);

Seria STAS nr. 10144/1, 2, 3, 4, 5, 6 — proiectarea strazilor si intersectiilor, calculul capacitatii de
circulatie pentru strazi si intersectii;

o Catalog AND — solutia tip de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide pentru sarcina de
115 KN pe osia simpla.

o 0 0 0 ©

Pentru estimarea gradului de utilizare a capacitétilor de circulatie a retelei rutiere, traficul de vehicule
fizice se echivaleaza in vehicule etalon de calcul.

Drept vehicule etalon se utilizeaza:

o vehiculul etalon de tip autoturism, pentru calculele de capacitate de circulatie;

o osia standard de 115 KN, pentru dimensionarea structurilor rutiere si a structurilor de ranforsare;

o Pentru echivalarea traficului in vehicule etalon autoturisme (vet) se folosesc coeficientii de
echivalare reglementati in AND 584-2012.

1.5 Determinarea parametrilor necesari pentru analiza intersectiilor
Functia arterelor de circulatie

In functie de proportia traficului de tranzit (traficul de lunga distanta in raport cu zona de influenta a
teritoriului adiacent intersectiei) de pe arterele de circulatie, acestea se pot clasifica:

o Artere principale — sunt arterele care preiau in mare parte traficul de tranzit si in foarte mica masura
traficul de scurta distanta sau local.

o Artere secundare (colectoare/distribuitoare) — sunt arterele care preiau intr-o mésura mica traficul
de tranzit si intr-o proportie mai insemnata traficul de legatura intre diferite componente zonale
relativ apropiate sau colecteaza/distribuie traficul din arealuri construite apropiate.

o Artere locale — sunt arterele care preiau in mod particular traficul local de scurta distanta.

Din punct de vedere functional, centura ocolitoare se incadreaza la clasa de artere principale iar strazile
intersectate la artere locale.

Clasificarea intersectiilor dupa functionalitate

Tinand seama de clasa functionala a arterelor care se intersecteaza, intersectiile la randul lor se pot
clasifica in 4 clase functionale:

o Clasa | de intersectii include nodurile rutiere si intersectii denivelate de mare capacitate (neacoperite
de normativul AND 600-2010).
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o Clasa Il de intersectii include intersectii denivelate, intersectii semaforizate cu geometrie completa,
turbogiratii de mare capacitate.

o Clasa Illl de intersectii include intersectii semaforizate, turbogiratii, sensuri giratorii de mare
capacitate, intersectii nesemaforizate cu geometrie completa.

o Clasa IV de intersectii include sensuri giratorii, minigiratii, intersectii nesemaforizate, accese

necontrolate.

Alegerea tipului de intersectie se face cu respectarea conditiilor din tabelul urmétor , tinand seama de
criteriile de functionalitate ale arterelor ce se intersecteaza mentionate mai sus.

Tabel 1-1 Determinarea claselor de intersectii

[ Artera Artera Artera
principala | colectoare locala
Artera
principala Clasa I Clasa LII -
Artera
colactoard Clasa LII Clasa II Clasa ILIII
bl : Clasa ILIII | Clasa IV

Orizontul de timp pentru proiectarea intersectiilor

Intersectiile noi sau cele ce urmeaza a se reabilitata sau moderniza se vor proiecta luand in considerare
traficul de perspectiva din ora de varf. In functie de clasa intersectiei, orizontul minim de perspectiva
pentru care se estimeaza traficul este indicat in tabelul urmator:

Tabel 1-2 Determinarea perioadei de perspectiva de analiza a intersectiilor

Clasa intersectici | Perioada de perspectiva
Clasal 20 ani
Clasa II 15 ani
Clasa IIT 10 ani
Clasa 1V 5-10 ani

Prin urmare, se asociaza traversdrile pietonale conform intersectiilor de Clasa 2, pentru care se
utilizeaza in analize o pericada de perspectiva de 15 de ani.



2 Situatia existenta

2.1 Traficul rutier

Amplasamentul se afld pe raza localitatii Girov, DN15D si DJ156A, astfel cele mai frecvente viteze de
deplasare se situeaza estimativ in jurul valorilor de 50-60 km/h.

Figura 2-1 Zona studiata

2.2 Accesul pietonal - transport public

Prin zona analizaté, respectiv directia Roman — Piatra Neamt circula aproximativ 1-2 autobuze-
microbuze/oré/sens, varf AM-PM. Pe durata intregii zile acestea insumeaza aproximativ 28 autobuze-
microbuze/zi.

2.3 Datele de trafic
2.3.1 Evolutia traficului in perioada 2005-2024

Tabelul urmétor prezintéd variatia traficului recenzat, in perioada 2005 - prezent pe drumul national
DN15D, sectorul DJ208G — mun. Piatra Neamt.

Sectorul care include zona studiatd a drumului national a evoluat de la circa 5.800 veh. fizice la 12.200
veh. fizice in intervalul 2005-2025, ceea ce reprezintd o crestere de 2,1 ori a traficului din anul 2005.
Cele mai importante cresteri ale traficului fiind inregistrate de categoriile autoturismelor.
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Tabel 2-1 Evolutia traficului in perioada ultimelor recenséminte generale de circulatie 2005-2025 pe drumul national
DN15D

€ i
5 5
Drum z 2
. 2
2005 278| 3,515 565 374 374 103 106 162 355
2010 195, 4,466 172 536 236 158 281 59/ 37 42 147
DN15D, mun. Piatra Neamt - DJ208G— 1 I
(km 25041 - km 10+558) 2015 58 5,344 161 87¢ 168 105 372 206/ 7 45 7
| 2022 29| 9,901 188 886 177, 112 281 131 5 24 1
2025* 44)10,233 185 862] 219 141 205 170/ 12 35 1
sursa datelor: CESTRIN, *Proiectant
Rate medii anuale de crestere 2005-2010 -6.8%  4.9% -16.0% -15.8% -4.9% | -10.5% -19.0% 23.7% | -16.2% 54% | 15%| 29%
Rate medil anuale de cresrer_e 2010-2015 -21.5% | 3.7% | -1.3% -1.5% | -6.6% -7.8% 5.0% | 25.4% -28.3% 14_96_ ~45.6% 4.0% | -1.6% 1.7%
Rate medii anuale de crestere 2015-2022 -8.4% | 9.2%| 22% 0.3% 0.7% 0.9% -3.9%| 6.3% -4.7% -8.6%, -24.8% 8.7%  -0.8%| 6.9%
Rate mediianuale de crestere 2022-2025 14.9%| 1.1%| 1.2% -0.9% 7.4% 8.0% 0.5%| 9.1% 33,9% 13.4%; 0.0% 12%  1.5%| 13%

Tabelul urmator prezinta variatia traficului recenzat, in perioada 2005 - prezent pe drumul judetean
DJ156A, sectorul DN15D — DN15C.
Sectorul care include zona studiatd a drumului national a evoluat de la circa 1.000 veh. fizice la 2.500

veh. fizice in intervalul 2005-2025, ceea ce reprezinta o crestere de 2,5 ori a traficului din anul 2005.
Cele mai importante cresteri ale traficului fiind inregistrate de categoriile autoturismelor si

autocamioanelor.

Tabel 2-2 Evolutia traficului in perioada ultimelor recensaminte generale de circulatie 2005-2025 pe drumul judetean
DJ156A

©
5
%
2005 g 39
2010 182| 1,416 267 260 21_91_ 173 372 14 48 45 118 1,697 1,117] 3,114
b 1565553:??3.'63'22;(”" 2015 83 957 45 167 103 109 213 17 17 50 47| | 1019] 659 1,808
2022 42| 1,582 53 171 108 117 161 11 13 27 7 1,646 598! 2,293
2025* 64| 1,683 55 167 135 148 164 15 32 40 6 1,753 686| 2,509
sursa datelor: CESTRIN, *Prolectant
Rate medii anuale de crestere 2005-2010 15.9% | 27.8% 21.7% 21.3% 53.3% | -3.8% 2.7% 2.9% 1.0% 31.4% | 32.5% | 28.0%
Rate medif anuale de crestere 2010-2015 -14.5% | -7.5% | -30.0% -8.5% -14.0% -8.8% -10.6% | 4.0% -18.7% 2.1% | -16.8% -9.7% (-10.0% | -10.3%
Rate medii anuale de crestere 2015-2022 -0.3% | 74%| 24% 0.3%. 0.8% 1.0% -3.9%| -6.0% -3.8% -84%)| -23.8% 7.1% | -14%] 3.5%
Rate medii anuale de crestere 2022-2025 15.1% | 2.1%| 1.2% -0.8% 7.4% 8.1% 0.6%| 10.9% | 35.0% 14.0%| -5.0% 21% | 4.7%| 3.0%

2.3.2 Traficul Ia nivelul anului prezent

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a obiectivului, se
vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numaratorilor de circulatie efectuate de proiectant, in

data de 18-19.11.2025.

Numarétorile clasificate de circulatie au fost efectuate in sectiunea drumurile DN15D si DJ156A, in
intervalul orar 6:00-10:00, 14:00-19:00, conform schemei urméatoare:
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“Nr

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

9. tractoare cu sau fard remorca

N OAON

Figura 2-2 Schema cu zona de recenzare a traficului

De asemenea, se vor analiza si rezultatele
recensamintelor generale de circulatie
efectuate din 5 in 5 ani de catre Centrul de
Studii Tehnice Rutiere si Informatica
(CESTRIN) din cadrul Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recensamintele CESTRIN se efectueaza
pentru cele 11 categorii de vehicule:

1. biciclete, motociclete

10. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)

11. vehicule cu tractiune animala

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:

O 0O 0o 0 ©o

Autobuze, autocare

Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete)

Vehicule usoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate))

Vehicule medii de transport marfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))
Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri rutiere)

Colectarea datelor a fost efectuati cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele de trafic
existente la nivelul Cestrin, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitati, si anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1;
o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),

Tabelul 1b

o Masuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmérit prevederile AND 602-2012,

Art. 25, dupa cum urmeaza;

Art. 25. Pe drumurile de interes local, judefene, comunale si vicinale, pentru care nu se detin date de trafic, sau
pentru actualizarea traficului intre recensdminte, intensitatea medie zilnica anuala a traficului se poate
determina prin efectuarea unui recensdmant de scurta durata si ajustarea datelor la nivel de MZA folosind

relatia:

n
1
MZA, = ;Z GriCrzCxiCha

in care:
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n = numérul de zile de recensamant;
qw = intensitatea traficului pentru grupa ,K" de vehicule pe durata recensdméntului efectuat in ziua ,i;
ckz = coeficient de ajustare Ia nivel de 24 de ore;
cw = coeficient de ajustare la nivel de MZL;
Cka = coeficient de ajustare la nivel anual.
Coeficientii de ajustare se determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrérilor manuale (recensamant)
din posturile de pe drumuri similare.
Durata zilnica a recensamaéntului de scurta durata se adopta intre 4 si 24 ore, recomandabil de 8 ore (8-12 si
14-18), care sa includ3 varfurile de trafic de dimineata $i dupé amiaza.

Prin urmare, datele colectate vor fi prelucrate dupa cum urmeaza:

o Etapa 1. Extinderea esantionului la valori orare de-a lungul ntregii zile (24 ore), folosind distributii

orare reprezentative;
o Etapa 2. Determinarea mediilor zilnice sdptdmanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;
o FEtapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referinta 2025.

Datele au ca surséa prelucrarii Proiectantului asupra datelor CESTRIN precum si baza de date proprie
a Proiectantului.

2.5 -

Figurd 2-3 Variafia orard a intensitatii
traficului: artere urbane reprezentative

2 = =
{ambele directil de mers)
15 I Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor
CESTRIN si baza de date proprie
1 | - —_

Vérful de trafic de dimineata este
ST T T I T T T T T T T T T T T T TS localizat intre orele 07:00-9:00,

' l varful de dupa-amiazad se situeaza
0 Tttt t—t—t—t—+—t———t—— intre orele 16:00-18:00, in timp ce
01234567 891011121314151617181920212223 pentru intervalul orar 07:00-21:00
ora intensitatea orara a traficului este cel
putin egala cu media orara (raportul

raport medie zilnica/intensitate orara

fntre debitul orar si media zilnica este supraunitar).

In calculele de capacitate de circulatie si la determinarea nivelului de serviciu vor fi utilizate valorile
intensitatii orare a traficului aferente intervalului orar 16:00-18:00, definit ca ora de varf PM (varful de
trafic de dup&-amiaza, atunci cand intensitatea orara a traficului este maxima de-a lungul unei zile).
Astfel, evaluarea calitativa a desfasurarii traficului va fi efectuaté pentru conditile cele mai defavorabile,
conform reglementarilor tehnice existente.

Variatie zilnica a intensitatii traficului difera semnificativ pe segmente ale cererii, dupa cum urmeaza:
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Raport zifmedie zilnicd
g
o

Variatia zilnic3 a traficului: Autoturisme

Miercuri ineri S8mbitd  Duminicd
Ziva sﬁp!ﬂmanll

Raport zifmedie zilnick
P o 9 & p p p op
I TC 88 Y

0.50

Variatia Zilnica a traficului: Autobuze, microbuze

Miercuri neri Sémbits  Duminich
Ziva s&pmmdnu

Raport zifmedie zilnicd
2 0 9 p pop
-

e
o
&

0.50

Variatia zilnic3 a traficului: Furgonete

Miercuri Vineri Sambitd  Duminicd
Ziva sﬁptdm&nll

Raport zifmedie zilnich
o o 08 5 p p p g
23 89888 8%

o ¢
o
S

Variatia zilnic3 a traficului: Camioane ugoare si medii

nerl SBmbatd Duminicd
Ziva s&ptz‘im&nn

Autoturisme: ftraficul zilnic este constant de-a
lungul intregii sdptdmani, cu exceptia zilei de
vineri, atunci cand fraficul este cu 12% mai ridicat
decat media saptdmanal3;

Autobuze si microbuze: reprezentind mai ales
transportul interurban si international de calatori,
traficul de autobuze si microbuze creste progresiv
pana in ziua de vineri, atunci cand atinge punctul
de maxim; in weekend, traficul scade la 85%-80%
din media zilnica;

Furgonete: reprezintd vehiculele de transport
marfa usoare, cu masa maxima autorizatd de 3,5
tone. Traficul este fluctuant, zilele de marti si vineri
avand valorile maxime, cu un raport de 1,15,
respectiv. 1,19. In weekend traficul scade
semnificativ la 75% (sambata), respectiv 65%
(duminica);

Camioane usoare si medii: aratd o variatie zilnica
diferita fatd de cea a furgonetelor. Ziua de vineri
este In continuare ziua de varf de trafic, in schimb
se inregistreaza un ait varf de trafic in ziua de luni.
Miercuri, intensitatea traficului este egald cu cea
de duminica, la 82% din valoarea medie.

Figurd 2-4 Variafia zilnica a traficului, pe categorii de
vehicule

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor proprii
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Utilizadnd metodologia descrisa anterior, s-au obtinut valori MZA si pentru debitul orar maxim:

Tabel 2-3 Traficul recenzat la nivelul anului 2025 (valori MZA)

narta

vhicule

Dium Anist

Total vehicule

Agtotunsme

1,

167| 135] 148| 164] 15

Sursa: Analiza Proiectantului

Ora de varf a fost considerata a fi circa10% din MZA, conform distributiilor orare ale traficului relevante
pentru reteaua de referinta, astfel se obtin valorile urmatoare.

Tabel 2-4 Distributia orari a traficului in sectiune, varf trafic / ora varf - anul 2025 (vehicule fizice)

)
£
]
3
=3
[

[DJiseA (2025 |

Sursa: Analiza Proiectantului

Rezultatele detaliate ale numaératorilor de trafic se gésesc in Anexa 6.1.

Astfel, la nivelul unei zile medii, traficul la nivel de MZA in zona studiata, este de circa 12.200 veh. fizice
pe directia drumului national si de circa 2.500 veh. fizice pe directia drumului judetean.

2.4 Datele oficiale de trafic CESTRIN, 2022

Conform adresei CESTRIN 10170(R) din 17.11.2025, raspuns la adresa Primariei Comunei Girov
(12732/13.11.2025) au fost furnizate datele de trafic din postul de recensamaént efectuat pe DN13D,
postul de la km 4+000 — km 11+000. Astfel, valoarea MZA oficialad a postului pentru anul 2022 arata un

trafic de 11.735 vehicule fizice / zi.

Tabel 2-5 Traficul recenzat la nivelul anului 2022 - CESTRIN

Microl Aniovehicule Antebezs, Astocamioane | Awtatnrices, Vi de cu
Poritie |L (km) | Lungime | Bicichic d articuiate (tip TIR} autocare, ghderivale cn | aulovebicule cu Total
Dram ko pest mot & Molodclele | Biciclete | Autoturisme WI‘I.H'I ﬂllm‘pd:l:.n‘lﬂ\;cul .I-‘d;r:v‘u:: o ke o Je |microl e ew/irk MIMA> 38 MTMA S38tce I::‘qh: .
o e cu pest d a3t 31 locuri caremorel remorch -

Den | La

Limite sector

DNISD| 5200 | 2041 | 10553 | 2517 » ] 23 s 9855 18 ”%6 mn n2 m 131 3 k) 46 1 1735 [ P.Nesnj-DJ 203G
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Traficul pietonal de traversare a DN15D

Traficul pietonal de traversare a
DN15D este cel mai ridicat in
dreptul sediului primariei (km
aproximativ 9+867), unde se afla si
sediul S$coli Gimnaziale ,Prof.
Gheorghe Dumitreasa. Conform
datelor publice, scoala are un
efectiv de aproximativ 310 elevi.

Astfel, traficul pietonal Tn intervalul
8-16 este de circa 90 pietoni/h, insa
in anumite intervale orare acesta
creste pand la valori de 120
pietoni/h.

Viteza de circulatie

Viteza de deplasare méasurata cu dispozitiv radar (3.600 inregistrari in total) araté ca in 26% din cazuri
se depaseste viteza de 60 km/h, cu maxime izolate de circa 85 km/h, 42% din vehicule au circulat cu
viteze cuprinse intre 50 si 59 km/h, iar 33% au circulat cu cel muit 50 km/h. Prin urmare, analiza arata
ca existd o corelatie directd intre viteza de circulatie, educatia rutierd si riscul de producere a

accidentelor de circulatie (a se vedea fig. 2-6).

v {(km/h) - ambele sensun

2 = ? . . e @ e
L “e's san 8% ° ...... l"g « %t ‘. e N .
. F L * s s $o. da .. b el . 4 % S . "a =
B LT e S AR Sy ST A s %
L o e oo . -
i ¢ Rt SE LD RIS SEE TN ' A E e o &8
e waeile B < 4 WO Sa Th —4:_\#_!1‘-(. A p IO % T ek & p -] :
£ T '_‘;* 5 t--':;f' T %, "' S o Yo Pe 'J'.-“ .. Ao ;., ")t"."
R A et R AL Il by S T gk
e, *'g' o 1 ..‘ 3 . Te 2 ¢ e s 3" = -~ . ! % .'.‘q,t \’o by » -
L Y . *
L qk ¥ e st .. -'l oLy L '.‘.i.' . s s e
i 5 AR R e NEL R LT Lt RS 108 s CFH
s * ”‘ L s : . ... . . " . : . *% @ .
v S, S e v 1} !
- - ' b . . .

Figuri 2-5 Distributia vitezelor de circulatie méasurate pe DN15D, km 10

Sursa: Analiza Consultantului, interval orar de mésurare 06-18
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2.5 Identificarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalitdtile identificate pe teren, tin seama fin principal de asigurarea spatiilor necesare
circulatiei pietonale si a celei auto, in conditii de siguranta si fara stanjenire.

Principalele disfunctionalitati sunt:

o valorile mari de trafic cét si nerespectarea vitezei legale
o lipsa unei variante ocolitoare pentru traficul de tranzit

2.6 Statistica accidentelor de circulatie

Romania se confrunta cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
dupa cum reiese din statisticile comparative ale UE. Conform acestor date, Roménia are cea mai mare
ratd de accidente rutiere mortale din Europa.

De asemenea, este important de observat ca 30% din totalul accidentelor si peste 50% din accidentele
mortale sunt inregistrate pe reteaua de drumuri nationale din Romania.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei din zona de studiu au fost analizate datele incluse
in Baza de date a accidentelor, administrata de catre Politia Rutiera, pentru intervalul 2021-2023.

Figur3 2-6 Localizarea i clasificarea accidentelor de circulatie in functie de cauza de producere

Sursa: Analiza Consultantului utilizénd Baza de Date Nationald a Accidentelor

Prin analiza accidentelor de circulatie (soldate cu victime) produse la nivelul municipiului Sf. Gheorghe,
se pot concluziona urmatoarele:

o In anul 2021, s-au produs un numér de 14 accidente de circulatie, soldate cu 1 mort, 3 réniti grav si
24 raniti usor. Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul nerespectérii distantei de circulatie
intre vehicule.
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o Inanul 2022, s-au produs un numar de 12 accidente de circulatie, soldate cu 1 mort si 16 réniti usor.
Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul vitezei neadaptate la conditiile de drum.

Tn anul 2023, s-au produs un numar de 14 accidente de circulatie, soldate cu 3 raniti grav si 15 raniti
usor. Majoritatea evenimentelor s-au produs pe fondul nerespectérii distantei de circulatie intre

vehicule.

o]

Numitorul comun al acestor accidente este reprezentat de viteza de circulatie neregulamentara a
autovehiculelor sau viteza neadaptata la conditiile de drum. Prin urmare, congestia de pe reteaua de
strazi, poate determina factorul uman sa desconsidere normele de circulatie din dorinta de a recupera

timpul pierdut in ambuteiaje, astfel riscurile de producere a accidentelor cresc.
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3 Prognoza traficului

3.1 Scenariul de evolutie a traficului
3.1.1 Contextul socio-economic si demografic
Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este stréns legata de evolutia produsului intern brut (PIB).
Transporturile reprezinta un sector important al economiei care contribuie la formarea PIB-ului. Astfel,
cresterea PIB-ului conduce la o crestere a cererii pentru servicii de transport, ceea ce duce la o crestere

urmare, exista o relatie directa intre PIB si transporturi.

Tncepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2023 incluzénd
o crestere in termeni reali de 2,8% fata de anul precedent. Exceptie de la seria aflaté in crestere, a fost
datad de anul 2020, an in care efectele pandemiei COVID-19 s-au resimtit pe deplin in economia

roméaneasca dar si cea a altor {ari.

Tabel 3-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald)

-t 1993 | 3990 | 1091 | 2952 [ 1990 | 1904 | 1995 | 299 | 2997 | 1903 | 19a0 | 2mme | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | Zm0w | 2007 [30ce | 2000 | Zesa | 2013 [ 2832 | TR | Zens | 3035 | 2026 | 2007 | 203m | MA | 22W (202 | X2 20T | 2024 | LS § I8N

B T

£
(4

mamy |oo |5 |2e|asfis 3| vs fasfer|am | w3 2r | sy vt | s2|wa|ar| a7 |sa jra]es]x6]23 ok |30 |39 45| er | 41| a0] s

t

T2 Crrves MeOonBR 6 SEOHC 3 MORYON, PONCH DAMCRIG” T LT07 TRSTCLOTETE FOI2 Kbl TN O SN AU

Totusi, trebuie amintit c&, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE
n ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul cd Romania are o economie relativ scazuta, cu o

crestere importanta a comertului international.
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Populatia

Conform datelor INS populatia totald a Roméaniei numéra 21.872.785" locuitori, populatia rezidenta
totala a judetului Neamt numara 505.182 locuitori in anul 2023.

Parcul national de vehicule si evolutia gradului de motorizare
Tabel 3-2 Situatia parcului national de vehicule

Motoddete, scuters, mopede 333 714,685 75,856 85,043 B, 500  107.218]  112746) 119415 137,135 324 271 162078  I75.5M|  191.737) 672,

& i 7 1, 7
[Autorulote 412 339 347 Ery 362 53 348 337 33) 224 315 309 301 o 0 0 [
[Autoutilitare 391, 452,885)  474,3%) 37| s21,327] s, 616,205] 656,86 720311 196 sar701| 91 971,176) _ Sea991) 1,030,264 1,0601
Microbuze 16,204 0004] 20390 20467 0509)  JL735] 22205] 23040 2506 726 2| 26 27,365 [ 0 [ [
Autobuze 17,125 1907 18732 14673]  1Resi [ 0 0 o of of 2393| 35364 54170 usﬂt 54.713| 55994
[Remord, semiremorci 202,994 225752 239437 252293 269.005| 85393 304,108 859 a7s 710 401586 43333%0| 467,124] Soa770|  sS38112)  573a38]  €0m007
Tractoare agricole, utilaje 655 57,085 53907 5L108 43,358 48272 945, 9,441 9 531 990 627 621]  41,266] _ 40446] 39,63 38065
Autotractoare 33739 3298  32006] 31,140  30270]  29337)  mmass|  27,523] 36721 5378|287 24,013| 152,601 161,100 167,926
A alizate 76,856 73,436 63 66,006 521561 58072 56334 54969 53624 430 51,225] 50,145 o 0| ol 0
Aftele DG 31534 32691 31107 31429 31877 32628 33798 34976 36 m3|  4La0| 44657 47606 50.3%7 55177
i 5 413 8 4 8 91,78 6 R,59 3,144 2,70 48 2
0
Diesel §78,778| 1,121,619| 1,230, 206] 13 M] 1479473 1605702 1.74,000) 1.905557) 1119555| 2515790] 2800563 3290,052| 3,512623] 3,766,454 A51] 4,009,355
Benzina 2,661.776] 2,891,572| 2.999,672| 2,984,327 836, 70| 3084521 3,155,717 3240472 3,130 534,18| 3,629, 3,687,728] 3706500 3 3,711,267
0 9 0 6 R 0 D
Iatie 21,130,503| 20,635,460, 0,095,506] 20,020,074| 19,953,080] 19,875,542] 19,760,585] 19,643,949| 19,533,481 19,414,458] 19,308 638 19,043 455| 19,054,548
Autoturisme 3,616,673) 4,087,180 4,302,268 261 W.54R530] 4,755,085 4,960,606] 5,200,866] 5524,026] 6,048,398 6,490,586 6948137 7,774,728 7,611,038] 7.865156] 8106570
Grad de motorizare [veh//1.000 171 158} 210) 236] | 38| 249 262 280] 308 333, 358 376 39%] a33) a5
*Notk Incspand tu anul a it

Sursa: DRPCIV, Prelucrare Proiectant

n anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

fn anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 200
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamné o crestere de 1.51 ori fata de anul
2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ
mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmétoare ca rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2023 (valoare publicata de DRPCIV) si
populatia totald in anul 2023 (valoare publicata de INS si considerata cvasi-constanta) se poate
determina rata de motorizare? la nivelul anului 2023:

o 425 autoturisme / 1.000 locuitori

1 Sursa: Institutul National de Statisticd

2 Rata de motorizare se defineste ca fiind numarul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul
de pasageri este un vehicul rutier, altul decit motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor, cel mult 9 persoane
(inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acoperd microcar-urile (nu necesita permis de conducere), taxiuri
si autovehicule inchiriate, cu conditia ca acestea sa aibd mai putin de 10 locuri; aceasta categorie poate include si vehiculele
utilitare gen pick-up.
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Figura 3-1 Evolutia gradului de motorizare in Roménia raportat la media europeana

Sursa: EUROSTAT

Detinerea de autoturisme era mult mai scézuta decat media pentru UE 27, de 200 masini la 1.000 de
persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o crestere a

numarului de autoturisme fn urmatorii ani.
Rata medie de crestere a parcului national in anii 2007-2020 a fost de aproximativ 5% pe an.

fn ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapté ca detinerea de autoturisme sa continue
sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Analizénd aceste date se pot observa doua aspecte:

o in tarile industrializate dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse

intre 500 — 600 autoturisme/1.000 locuitori;
o muite dintre tarile care au aderat inaintea Roméniei au atins deja un grad de motorizare de cca. 350

— 400 autoturisme/1.000 locuitori.

in prezent, in tara noastra, regasim un nivel mediu de cca. 425 turisme/1.000 locuitori, dar se ating
niveluri ale gradului de motorizare de peste 500 turisme/1.000 locuitori in zonele urbane dezvoltate, iar

tendinta este de cregtere in prezent.
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Parcul judetean de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere i Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost
extrase urmétoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Neamt.

in valori absolute (luand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului
“Rabla”) un numar de aproximativ 89.597 vehicule erau inregistrate in plus, la sfarsitul anului 2023, fata
de anul de referintd — 2007. Prin urmare, fatd de momentul de referinta, anul 2007, parcul de vehicule
a aproape s-a triplat si este de asteptat ca acesta sa creasca in continuare cu rate de aproximativ 7%

pe an.

Tabel 3-3 Situatia parcului judetean de vehicule

mmmmmm—mm-ﬂ“mmmﬁ | =S| s sl
1 1

[Rermorct, semiremord
[Tractoare agricole, utll

41020 46,446 50.007 52739 55.3a3 58.840 ©2.216 66,324 71.855 7e.952 BS.062 93,967 103.334 906 119.8G3 125.544

Autabutyme {1 combastibil] 1%

mia o Plut 2018 Foi
Diesel -EE — 17.241 gu /261 31,007 !7,010 _
Bentina o] ais|  mem  wur w3, o = 5 ﬁ
_— -——_ —-- _ -
it 0 019

2007 00 Pl iR wn i F 2017
413,408 mmmmmm asa| wases| 7)oM) m—
0557 53637  svoep|  eiseal | 103508

|Gﬁ¢ de motorizare (veh/f1.00010¢c]

'Nﬁi.lmep&ldmmmd-fﬁm:nﬂml«-hnmlﬁ.
Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2023, reprezenta 1,2% din totalul vehiculelor inregistrate
la nivelul tarii.

Rata de motorizare a judetului, arata un indice de 279 vehicule / 1.000 locuitori, plasénd judetul sub
media nationala de 425 vehicule / 1.000 locuitori.

Rata medie de crestere a gradului de motorizare a fost de 7,3% / an.
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50,000
4] 4]

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Populatie Autoturisme Grad de motorizare {veh//1.000 loc)

Figuri 3-2 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Neamt
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3.1.2 Coeficientii de evolutie a traficului

Metoda de stabilire a coeficientilor de evolutie a traficului presupune estimarea parcului national de
autovehicule pe grupe, conform grupelor de vehicule de la recensamaént, anul de baz 2022; conform

adresei CESTRIN

Tabel 34 Coeficientii de evolutie ai traficului

" | Autovehicule

Autobuze,

. Autocamioane | Autoturisme, |
Blciciete 5l Microbuze | Autocamionete gt micane si Autocamnioane | articulate {tip autocare, Tractoare siderlvate cu_|autovahicule cu Vehicule cu
An motociclete Autoturisme | cumax. B+1  autospeciale cu derivate cu 2 axe siderivatecu3  TIR} gl alte microbuze cu cu/tara remorc MTMA > 3,5t cu| MTMA < 3,5t tractiune
tocurl MTMA s 3,5t saudaxe  autovehlculecu| peste 8+1 " g animali |
remorct cu remorcd

_peste 4 axe locuri |
2022 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2025 1.04 1.04 103 1.07 1.06 1.00 1.06 1.05 0.90 101 1.07 0.00
| 2030 1.12 1.11 109 1.16 1.14 1.03 1.13 1.11 D.85 1.04 1.15 | 0.00
2035 .21 1.21 1.18 1.27 1.23 1.07 1.21 1.18 0.78 1.09 1.25 ! 0.00
2040 129 1.31 1.27 1.38 1.31 1.10 1.29 1.25 0.70 113 1.35 ! 0.00
2045 140 1.39 1.35 I 1.47 1.40 1.12 1.36 1.32 0.58 1.16 144 | 0.00
2050 147 146 1.42 | 1.55 1.47 113 1.43 139 0.42 1.18 1.52 ,[ 0.00

Sursa: CESTRIN 5408(R) din 11.06.2025
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3.2 influenta proiectelor de perspectiva

La nivelul zonei de influentd a investitiei propuse nu s-au identificat proiecte cu impact semnificativ
asupra fluxurilor de trafic, cele mai apropiate proiecte fiind:

o Autostrada A7
o Drum de mare viteza Bacau — Piatra Neam{

Proiectele celor doud drumuri de mare viteza vor avea ca efect devierea unei parti reduse a traficului
de tranzit. Pentru analizele curente, nu se vor lua in calcul reduceri ale traficului pe DN15D sau DJ156A,
analizele de capacitate fiind efectuate astfel in conditiile cele mai defavorabile.

- —

Autostrada

Localizare TARGU NEAMT - IASI - UNGHENI

lAufostrada A7|

Figuri 3-3 Proiectele de perspectiva din zona analizat3

Sursa: CESTRIN Transparenta
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3.3 Determinarea timpilor necesari pentru circulatia pietonala gi auto

Pentru determinarea lungimii timpului de verde alocat traversarii pietonilor se utilizeazd metodologia
descrisa in normativul AND 600-2010, astfel:

Timpul minim de verde se determina in functie de latimea drumului, marimea fluxului pietonal si viteza
medie pietonala reprezentativa pentru populatia din zona proiectului.

G.=tme s
s

P

N
0.81- “;“' ] daca W, > 3.0

E

N
G =3.2+-—L—+ 0.27-—=4 |, daca W, < 3.0, unde
P S W F

» 3
G, este timpul minim de verde pentru pietoni (s)
L este lungimea trecerii de pietoni, (m)

S, este viteza medie a pietonilor, S, =1.20m/s
W, este latimea efectiva a trecerii de pietoni (m)
3.2 este timpul de pornire aferent pietonilor (s)

N, este numarul pietonilor care traverseaza intr-un interval (p).

Tabel 3-56 Determinarea timpului minim de verde necesar traversdrii pietonilor

Vi |
Y iteza 1 ] L=
Latime efectiva Numar pietoni pe  Timpul minim
Trecere Al Lungime i ) medie \ ; :
P i rum Pozitie trecere pietoni, : . unitate de timp, de verde Gp (s)
pietoni trecere, L m] pietani, Sp e ol |
WE [m] Nped [piet/int] | necesar, Gp {s/
. 1 imfs] | | |
1 | DNISD | km 94867 2 4 |13 | 20 | 136 | 14
2 _|oN15D | km5+201 7 a | 131 | 10 | 116 | 12
3 km 58+903.50 6.5 4 ' 1.3 10 11.1 12

Astfel, timpul minim necesar de traversare a drumului national variaza, in functie de locatie, in intervaiul
de 12-14 secunde, dintr-un ciclu total de 85 secunde.

Timpii de verde alocati pietonilor mai pot fi suplimentati cu 1-2 secunde, in funclie de viteza de
traversare a pietonilor. Normativul indica o vitezd de 1,2 m/s, insa studile mai recente arata ca
persoanele in varsta (populatie reprezentativa pentru zonele rurale) se deplaseaza cu viteze cuprinse
de circa 0,9-1 m/s.

Diagrama urmatoare de semaforizare este calculatd pornind de la o viteza medie de traversare a
pietonilor de 1,1 m/s in toate cele trei amplasamente propuse.
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Figurs 34 Diagrama de semaforizare pentru trecerile de pietoni

Semafoarele 1-2 se aplici trecerii de pietoni de pe DN15D — km 9+867, iar semafoarele 3-4 se aplica
trecerilor de pietoni situate pe DN15D — km 5+201 si DJ156A — km 58+903.50.

Observatie: datoritd distantelor foarte mari intre cele trei treceri de pietoni (3, 4,7 km si 6 km), nu este
posibil ca cele trei intersectii sa fie corelate intre ele pentru a se putea circula la unda verde sau pe o
trasa de circulatie continua.

Alte considerente:

o Inlipsa actionari butoanelor pentru pietoni semafoarele vor functiona pe culoarea verde.
o Trecerile de pietoni pot fi echipate cu senzori de detectie a pietonilor astfel incat sa poata fi prevenite
actionérile butoanelor si parasirea locului de traversare. De asemenea, se recomandé instalarea

panourilor de afisaj a timpului de traversare a pietonilor.
o Semafoarele care comunicd cu sistemul radar pot afisa culoarea rogie pentru autovehiculele care
depasesc viteza limita legald si se pot schimba la loc in culoarea verde dacé se reduce viteza.

Timp verde pietoni = aprox. 14 secunde
Timp verde auto = aprox. 63-65 secunde;
Timp galben auto = 4 secunde;

Timp rosu auto = 16-18 secunde;

Timp rosu general = 2 secunde;
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4 Impactul investitiei propuse asupra circulatiei

4.1 Analiza de capacitate a intersectiilor (microsimulare)

Cu ajutorul software-ului specializat, PTV Vissim, a fost elaborat un model de microsimulare a traficului
rutier pentru solutia propusé de realizare a semaforizérii inteligente In comuna Girov pe DN15D si
DJ156A.

PTV Vissim reprezintd un pachet software de simulare
microscopica, multimodal, a fluxurilor de trafic, dezvoltat de cétre
compania germana PTV Group. Numele acestuia este derivat de la
.Verkehr In Stadten — SIMulationsmodel” — care inseamna trafic in
orase — model de simulare’. Simularea microscopica sau
microsimularea presupune ca fiecare entitate (autoturism, tren,
persoana, etc) sa fie simulatd in mod individual. Modelul care
guverneazi miscarea si interactiunea dintre vehicule a fost
dezvoltat de cétre prof. Rainer Wiedemann in 1974 la Universitatea
Karisruhe, Germania.

SR e e
Mmacroscopic

Determinarea nivelului de serviciu (NdS / eng. LOS) se poate face
prin incadrarea rezultatelor intarzierilor medii per vehicule in tabelul urmator:

Tabel 4-1 Determinarea nivelului de serviciu pentru intersectiile semaforizate / nesemaforizate

Nivel de Serviciu {LOS) Tntarziere medie (s)
Descriere - intersectie semaforizatd | intersectie nesemaforizatd
; ﬁ ‘ (?.lrculatle fluenté_, f3r3 cozi de asteptare, vitezd <10 <10
| |liberd de circulatie
| Circulatie fluentd, fird cozi de asteptare, vitezd mai 10-20 10-15
|redusd
c Clrt:'ulatle acceptabllé,'pOSIbillt?te de formare a 20-35 15-25
cozilor de asteptare, vitezd mai redusd
b- Circulatie acceptabild, cozi de asteptare, vitezd 35-55 25-35
! _|redus3 i
C.lrculatle dificild, cozi de agteptare remanente, 55-80 35-50
viteza redusd
Circulatie foarte dificil3, cozi de asteptare
o 3 . >80 >50
remanente, viteza redusd, opriri multiple

In continuare sunt atasate imagini extrase din programul de microsimulare a circulatiei, elaborat pentru
studiul de fata.

ol

Exeplu semfrizare, DN1 D, km 9+867

Situatia actalé, DN15D, km 9+867
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L d—l,__‘El_
Situatia actuald, DN15D, km 5+201 Situatia actuala, DJ156A, km 58+903.50

Figura 4-1 Modelul de microsimulare a traficului

Pentru verificarea impactului reamenajarii intersectiei asupra circulatiei, au fost realizate microsimuléri
la nivelul anului de baza al analizei si la orizonturile de perspectiva 2026, respectiv 2041 (varf AM si
PM).

Scenariul A

o Situatia din anul de baza al analizei AM (2025) — varianta fara proiect
o Situatia din anul de baza al analizei PM (2025) — varianta fara proiect

Scenariul B

o Situatia la nivelul anului 2026 AM — varianta fara proiect
o Situatia la nivelul anului 2026 PM — varianta fara proiect
o Situatia la nivelul anuiui 2026 AM — varianta cu proiect
o Situatia la nivelul anului 2026 PM — varianta cu proiect

Scenariul C

Situatia la nivelul anului de perspectivd 2041 AM — varianta fara proiect
Situatia la nivelul anului de perspectivad 2041 PM — varianta fara proiect
Situatia la nivelul anului de perspectiva 2041 AM — varianta cu proiect
Situatia la nivelul anului de perspectiva 2041 PM — varianta cu proiect

e 0O 0 O

Tabelele urmétoare contin valori care reflectd o ord (ora de varf AM / PM), iar ora de varf a fost
determinata din tabelul 5.2, prin aplicarea unui procent de 10% din coloana “vehicule fizice”.

Liniile 1, 2, 3 din tabelele urmatoare sunt echivalente sectiunilor (trecerilor de pietoni) analizate.
Codificarea trecerilor de pietoni utilizate in simulari:

o 1 DN15D_km 9+867
o 2 DN15D_km 5+190
o 3 DJ156A_km 58+900
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4.1.1 Indicatori de performanta retea - scenariul anului de baza, Fara Proiect — 2025 AM si PM (A)

Scenariul anului de baza

Tabel 4-2 Indicatori situatie fira proiect — anul 2025 - AM

0-3600 1-1: DN15D, -P. 236.3-1: DN15D_Roman-P. Naamt@276.9  [E-W 666] 254] 1491
0-3600 1-2: DN15D,_P Neamt-Roman @495 2-2: DN150_P.Neamt-Roman@537.9  [W-E 531 2.43 .09
0-3600 1 i otal 1 1
0-3600 25: DN15D_Roman-P. Neamt@109.2-5: DNI5D_Roman-P. Neamt@151.3 _|E-W O LOSA 0.71 0.02
0-3600 2-5: DN15D_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN15D_P.Neamt-Roman@1438 _ |WE 535 105 A 0.67 .03
3600 2 otal 1165, LOS_ 0. 0.02
0-3600 3-11: DI15GA_Roznov-Dobrent@160.2-11: DI156A_Rozmav-Dobrent@206.3_[SE-NW 147 Z 0.45 [
0-3600 3-12: DJIS6A_Dobreni-Rozmov@176.9-12: DI156A_Dobrent 2228 INW-SE i3 = 0.3 0.01
G- 3 : (X)) 0

Tabel 4-3 Indicatori situatie fard proiect — anul 2025 - PM

0.9
0.1

0.0
0.0

0.0/
0.0/

692.4]  134.7] 1605 74|
160.7 313 37.2 8.7
1 166.0] 1977 46.1
1 313 37.3 8.7
139.2 271 323 75
1 58.4 16.2
375 7.3 8.7 2
29.1 5.7 6.7 16
B66| 130,  154] 3.§Jl

2
3-11: DJ156A_Roznov-Dobreni@160.2-11: BI156A_Roznov-L 206.3
3-12: DY156A_Dobrent 76.9-12: DJ156A_Dobreni-Roznov@222.8 |NW-SE

3 [Total
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4.1.2 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului 2026, Fara Proiect i Cu Proiect — AM si PM

B

Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-4 Indicatori situatie fara proiect — anui 2026 — AM

0-3600 1-1: DN15D n-P. Neamt@236.3-1: DN150_Roman-P. Nea 9 |EW [ 36] 688 97, 0.03] 0 1835 35.7| 425 9)
03500 1-2: DNI5D_P.Neami-Roman@432.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman@535.1 E 14| 559) it 671 o] 00 1428 278 33.1 7
0-3600 1 ‘oial 0 36 [ 105_ .84 0.02] 0. 326.3 635 756 17.6]
0-3600 2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@109.2-5: DN15D_Roman-P. 13 _[EW [ 25 = ' .69 0.03]_04 167.9 327 389 1
0-3600 2-6: DN15D_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN15D_P.Neamt-Roman@143.8 |W—£ 37 5 i 053 0.07 151.9) 776 32.9 7
0= 2 37 i ] 0.6 0. 3098 603 718 167
0-3600 3-11: DI156A_Romnov-Dobreni@160.2-11: DIIS6A Roznov-Dobreni@206.3 [SE-NW [ 151 = 0.41 [1 385 75 [X] 2,
0-3600 nt 176.9-12: DI156A_DobrentRomov@222.8 |NW-5E 0 116 i 0.38] 0_0. 295 5.7 68 1
3 OS5 A 04| 132 157 T
Tabel 4-5 Indicatori situatie fard proiect — anul 2026 -~ PM
0-3600 1-1: DN150_Roman-P. Neamt&h236.3-1; DNI5D. 3 7789 |EW 705] LOS A .14] 0.06] 0.0 1924 374 445 10.4]
0-3600 1-2: DN15D_P.Neamt-Roman@452.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman 1 IwWE 26 580 .09 0.02] 00 1553 30.2 36.0 8.4|
0-3600 1 5 LOS_A | 12 0.04] 0.0[ 347.6 67.6 80.6 18.8
0-3600 2-5: DN15D_Roman-P. Neamt®109.2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@151.3 24| 681 fl .75] 0.03[ X) 75.6) 3.2 40.7 9.5
0-3600 2-6: DN150_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN15D_P.Neamt-Roman@143.8 _|WE 559 g 0.7 0 0.0 41.9) 27.6 329 7.7
0-3600 2 ‘otal ] TLoE_A .74 0.02] 0.0 17.5 61.8 73.6 172|
0-3600 3-11: DJ156A_Raanov-Dobreni@160.2-11; DI156A_Romov-Dobreni@206.3 |SE-NW 158] W05 A .73 0.02] 0.0 41.9] 2 9.7] 3
0-3600 13-12: DI156A_Dobren-Romav®176.9-12: DI1S6A_Dobren Ti28 _|NW-SE 119 1 0.01] 0.0 305 59 7.1 7
-3600 5 otal 1 i g 00z] 0.0] 724[ i 1 .5

Valorile din tabele de mai sus reflecta ora de varf. Pentru determinarea aproximativa a MZA din valorile
orare, se propune utilizarea formulei: 5 x (Vehicule / varf AM) + 5 x (vehicule / varf PM).

Scenariul Cu Proiect

Tabel 4-6 Indicatori situatie cu proiect, semaforizare inteligentd — AM, anul 2026

0-3500 1-1; DN15SD_Roman-P. Nesmt@236.3-1: DN1SD -P. Neamt@278.9 _|EW 5 1us|  essl LOS K | adl i8] 3] 29400 572) 68,1 15.9
0-3600 1-2: DN1SD_P.Neamt-Roman @492 4-2: DNISD_P.Neamt-Romen®535.1 (W 2 65| 556 : 3.45] 27 212, 413 491 115
0-3500 1 ) atal 115 | A 3.98 57 0.2 506. 58 117. 4
0-3600_[2-5: DN15D, Roman-P. Neamt@109.2-5: DN15D_Roman-P. Neamk@1513 |E-W 75| 653 (05 A | 35 27] 02] 249. 485 577 135
0-3600 |2-6: DN15D_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN15D_P.Neamt-Roman®143.8 |W-E 52| 548] 105 A 39 28] 02] 2054 0.0 477 114
2 atal 75| 1201 LOS A 45 27]_0.2] 454! 88.5] 1054 24,
0-3600  |3-11: DI156A_Roznov-Dobreni@160.2-11: DJ156A_Roznov-Dobreni@206.3 [SE-NW 33| 151] (OS_ .38 28] 0.2  5B: 114] 135 ¥]
o 3-12: DI156A_Dobrent-Roznov@176.9-12: DI156A_Dobrenk 222.8 [NW-SE 19 116] LOS A .23 .65 0.2 405 7.9 4 22
= 3 33[ _ 367] LOS A 58 102 989 19.2 23] 53]

Tabel 4-7 Indicatori situatie cu proiect, semaforizare inteligentd — PM, anul 2026

0-3600 1-1: DNISD_Roman-P. Neamb@236.3-1: DN1SD Roman-F. Neamt@2789 [EW 3 98 F050 E 4.85] 1.98 X] 3115 60.6 3 16.8}
0-3600 i-2: DN15D_P.Neami-Roman 2.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman@535.1 |W-E 4 110 582 A 447 1.76 .3 249.5 48.6 578 13.5)
_% 1 otat 5 110 1287 A 4.68 .88 .3 5611 109.2

- 2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@109.2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@151.3 3 116 681} A .46 .17 .2 ¥l 50.4

-3600 2-6: DN15D_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN15D_P.Neamt-Romang143.8 2] 63 559 5 .94/ .89 .2 19%64] 388

3600 2 3 116 = : .23 .04 02 458.6/ 89.2

3600 3-11: DJ156A_Roznov-Dobreni@160.2-11: DI156A_Rozmov-Dobreni@206.3 1 35 158 A 85 21 0.2 58.8 114

-3600 3-12: DI156A_Dobreni-Roznovg176.9-12: DI156A_Dobrent 222.8 INW-SE 0 27 19 S A .96, .06 .2 4.4 8.6

3600 3 otal 0! 35, 277] i 2.9' .14] .2 103.3 20,
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4.1.3 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului de perspectivd 2041, Fara Proiect si Cu
Proiect — AM si PM (C)

Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-8 Indicatori retea, situatie fira proiect - anul de perspectivd 2041 - AM

Lungime _
- " Intarziza Antarzwes =
Feliti batercr tii = Cpr

1-1: DN15D_Rorma L@ 2363-1: DN15D_Roman-P. Mea

P. hes @176.9
1-2: DN15D_P.Neamt-Roman$492.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman@535.1 W

1 ofal
2-5; DN15D_Roman-P. Neami@109.2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@151.3  |E-W
2-6: DN15D_P.Neamt-Roman@101.7-6; DN15D_P.Neamt-Roman@143.8 fW-EI
2

3-11: DI156A_Roznov-Dobreni@160.2-11: DI156A_Roznov-D 206.3 Euw
3-12: DI156A_Dobren-Rozmov@176.9-12: DI156A_Dobreni-Roznov@222.8 |NW-SE
3 [Total_

0-3600 1-1: DN1S0_Roman-P. Neamt@236.3-1: DN1SD_Roman-P. Neamti@278.9 |E-W 85 892 Yl 295 23| 04 2839 55.2 658 15.4)
0-3600 1-2; DNI5D_P.Neamt-Roman@492.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman@535.1 __ |W-E 47| 745] W 14 04| 00 203 395 47. 11.0
0-3600 1 ot} 86 1637] LDS A 25| .14 487, 948 112 263
0-3600 2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@109.2-5: DN15D_Roman-P. 1513 134 i3 g X 5] 0. 251, 48, 582 13.5]
0-3600 2-6: DNISD_P.Neamt-Roman@101.7-6: DN150_P.Neamt-Roman®143.8 24 738 A 85 .02 192.4 374 445 10.4
0- 2 1 4] W A4 X 863 1 0
0-3600 3-11: DIIS6A_Ramov-Dobreni@160.2-11: DI156A_Rozmav-Dobrent@206.3 NW i) 25 : 0.41 . 1 12.1 [
0-3600 312: DII56A_Dobren-Romav176.9-12; DIIS6A_Dobrent 28 |NW-SE ] 3 157) 0.43 7| 40.0 73 93] 7

3600 ==, = i 0.47 F 50

Valorile din tabele de mai sus reflectd ora de varf. Pentru determinarea aproximativa a MZA din valorile
orare, se propune utilizarea formulei: 5 x (Vehicule / varf AM) + 5 x (vehicule / varf PM).

Scenariile Cu Proiect

Tabel 4-10 Indicatori situatie cu proiect, semaforizare inteligenti — de perspectivd 2041 AM

0-3600 1-1: DNISD, i 236.3-1: DNISD, n-P, Neamt®278.9 [E-W 159] 893 A 52 2.1] 0. 418.1 813 96.9] 26
0-3600 | ; x .4-2: DN:5D_P.Neamt-Roman@535.1 181 745|_ i 453 1.82| 0. 3128 60.9 72.5 16.8
0-3600 7 181] 1 A 489 1.97 730.9 142.2 169.4 395
0-3600 5 114 873 LOSA 4.31 15| 0.2 364.1 708 84.4 19.7
0-3600 86| 3 ] 34 A1 02] 2742 534 63, 14
0-3600 4] 1 ] 389 2] 638.2 2 147. 345
0-3600 ,2-11: 14 205) 105 A 2.1 78] 0, 68.9 134 16. .7
0-3600 3-12: DI156A_Dobreni-Romov@176.9-12: DI156A_Dobrent-Roznov@222.8 ] 157 [ A 1.89 .61 0. 52.2 10.1 12.1 X
[0-3600 3 [Total i ¥ LOS A 2.01 71 0. 121.00 235 28.0

03600 1-1: DN15D,_Roman-P. Neamt236.3-1: DN15D_Roman-P. Neamt@278.9 _|E-W 9 03 418.1) B13] 969 226
03600 1-2: DNi5D_P.Neamt-Roman@492.4-2: DN15D_P.Neamt-Roman@535,1 (W 6 02 3128] 09| 725 169
o 1 73091422 1694 305|
03600 [2-5: DNI5D_Roman-P. Neamt@109.2-5: DN15D_Roman-P. Neamt@151.3 2| 364, 708 844 19.7)
53600 |2-6: DN15D_P.Neamt-Roman®101.7-6: DN15D_P.Neamt-Roman@143,8 2274, 34| 6. 14.8|

mae———— 2 4 3 6382|1942 1474 TS5
03600 |3-11: DJI56A_Raznov-Dobreni@160.2-11; DI156A_Rozov-Dobreni@p206.3 |SE-NW 6. 34 16 37
03600 |3-12: DII56A_Dobren-Romov@176.5-12; DI156A_DobrenFRoznov@222.8 _[HW- 52.2 . 12, 28
0-3600 3 = ~ Tl 0 210 235 28, 63|
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5 Concluzii

Zona pentru care se doreste realizarea unor treceri de pietoni semaforizate este inclusa in localitatea
Girov (drumul national 15D si drumul judetean 156A) si deserveste valori semnificative de trafic, atat
pietonal cat si motorizat (autoturisme si trafic greu). Interactiunea dintre aceste categorii de participanti
la trafic genereazé probleme legate de siguranta circulatiei i fluenta.

Obiectul studiului consta in amenajarea a trei treceri de pietoni semaforizate inteligent pentru cresterea
sigurantei (eliminarea posibilititii producerii de accidente prin traversarea de catre pietoni a drumului
DN15D / DJ156A prin locuri nepermise) si securitatii traficului si sporirea fluentei circulatiei in zona

studiata.

Semafoarele vor fi dotate cu buton de cerere de timp de verde pentru pietoni si vor fi capabile s&
detecteze viteza de circulatie a vehiculelor care se apropie si s& modifice dinamic culorile. De
asemenea, la cele doua intrdri vor fi dispuse panouri cu afisajul vitezei de circulatie cu scopul de
calmare a traficului fiind necesarad nu doar actionarea manualéd a butonului de cerere de verde ci si
capacitatea de detectie a autovehiculelor care circuld peste o anumita viteza si afisarea pentru acestea
a culorii rosii intr-un timp util care s& permita si franarea in conditii de siguranta. Masura este necesara
in special pentru copii sau varstnici carora le este dificil sa anticipeze viteza traficului si s& elibereze in
timp util suprafata carosabilului.

Timpii de verde (pietonali) calculati pentru traversarea in siguranta a drumului national variaza intre 12
si 14 secunde. Avand in vedere vitezele ridicate de circulatie (26% peste 60 km/h - masurate la intrarea
dinspre Roman) si existenta unor unitdti de Tnvitdmant, se recomanda instalarea sistemului de
semaforizare a trecerilor pentru pietoni pentru cresterea sigurantei pietonilor angajati in traversarea
drumului national si a celui judetean.

Functionarea semaforului controlat de radar

Sistemul de semaforizare este capabil s detecteze de la maxim 300 de metri autovehiculele care
depdsesc o anumita limité prestabilita. n cazul in care un autovehicul se apropie de semafor cu viteza
peste limita stabilitd (ex. V>50 km/h) grupul de semafoare auto va afiga culoarea rosie si viteza
inregistrata, dacé se reduce viteza de circulatie (ex. V=50 km/h) grupul de semafoare auto se va
schimba la loc in culoarea verde. Ca masura de siguranta, semaforul va functiona pe programul si
fazele stabilite apriori, astfel cd schimbarea semaforului in rosu pentru auto prin detectia radar,
nu va conduce si la schimbarea semaforului pietonal in verde. De asemenea, sistemul radar
fmpreuna cu unitatea de comanda trebuie sé fie capabile s& modifice grupul de semafoare auto de pe
un singur sens de mers. De exemplu, daca doar dintr-o directie se circula cu viteza peste limita stabilita,
doar pentru acel sens de mers sa se afiseze culoarea rosie, sensul opus (daca se circula regulamentar)
va avea culoarea verde. Este necesar ca la intrarea in localitate, in amonte de semafoarele montate,
sa fie afisate panouri informative cu mesajul (exemplu): “Semafoare controlate prin radar. V = 50 km/h”,
iar inainte de semaforul propriu-zis se va afisa indicatorul A28 (“Atentie semafor”).

Detectarea vehiculelor care circulé peste limita stabilitd se poate face cu suficient timp Thainte pentru a
nu lua prin surprindere conducatorii auto. De exemplu, la o viteza de 80 km/h, un vehicul parcurge circa
25 m/s. Capacitatea sistemului de a detecta vehiculul de la o distantd de 200 m inseamné ca viteza
trebuie redusa de la 25 m/s la aproximativ 14 m/s (50 km/h) sau chiar 0 m/s. Daca se considera timpul
de reactie de 1,5 — 2 secunde, vor fi parcursi deja ~50 m pana la decizia de franare, ramanand astfel
aproximativ 150 m pana la semafor / trecerea de pietoni. Se considera o acceleratie negativa la franare
de aproximativ (a) 3 m/s? si rezulta cu relatia Vf2=Vi?+2*a*Dx, (unde Vf este viteza finalé (0 m/s, oprire),
Vi este viteza initiala (25 m/s) iar Dx este distanta parcursa) c& Dx este de aproximativ 104 m < 150 m
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ramasi pana la semafor / trecerea pentru pietoni. Pentru franarea pana la 50 km/h sunt necesari circa
72 m (<150 m).

) R -

Radar activ, B.P.inactiv Radar inactiv, B.P.inactiv Radar inactiv, B.P.activ

VL Semafor autovehicule
PL Semafor pietoni
B.P. Buton pietonal

Figurs 5-1 Diagrama functionérii semaforului

Sursa: Furnizor echipament tehnic

fn Anexa 6.3 este detaliat¥ schema logici de functionare a ansamblului radar — buton cerere pietoni —
semafor, iar in anexa 6.4 se gaseste brosura de produs conform furnizor.

Modalitati de afisare — amplasare a semafoarelor

Semafor comportamental de tip 1: avertizare amonte + semafor controlat prin radar Doppler

Semafor comportamental de tip 2: avertizare amonte + panou / radar educational + semafor controlat
prin radar Doppler
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Zona analizata prezinta fluxuri ridicate de trafic, zona deservind:

o trafic de parcurs scurt, mediu si lung
o ftraficul local generat de obiectivele de interes din zona (scoli, institutii, magazine, obiective de
cult/religioase)

Astfel, pentru determinarea impactului pe care il va avea amenajarea trecerilor de pietoni, Proiectantul
s-a deplasat |a fata locului, iar pe baza datelor/observatiilor a fost construit un model de microsimulare
a circulatiei considerand valorile si amenajarea actuald a zonei (inclusiv a lucrérilor care se efectueaza
la podul peste raul Cracéu). Prin urmare, performanta obiectului de studiu a fost testaté la nivelul anului
de baza (2025 — varf AM si PM) si la nivelul orizontului de prognoza (2026, 2041 — varf AM si PM).
Pentru solutiile propuse s-a procedat in mod identic, acestea fiind testate din punctul de vedere al
performantei circulatiei la orizontul de prognoza, conform cerintelor normativului AND 600-2010
(perioada de perspectiva de 15 de ani, pentru intersectii din clasa Il).

Avand in vedere ca este vorba de realizarea unei semaforizéri, nivelul de serviciu - admisibil este "D"
conform AND 600-2015 [art. 3.1.2. Se recomanda ca intersecliile supuse oricaror amenajan de
imbunatatire sa functioneze la nivelul de serviciu minim ,D” pentru toate perioadele de analiza.]

Prin simulérile efectuate se estimeaza ca trecerile de pietoni functioneaza, in prezent, la nivelul de
serviciu ,A” si “C” pentru trecerea de pe DN15D, km 9+867 unde s-a tinut cont de circulatia alternativa
de pe podul aflat in lucru in apropiere.

De asemenea implementarea unui sistem de semaforizare inteligenta in zona analizaté va conduce la
diminuarea riscului de producere a accidentelor prin neacordare prioritate pietoni de catre autovehicule,
impactul asupra fluentei traficului fiind foarte redus. Atunci cand nu va exista cerere de traversare a
drumului, grupurile de semafoare auto vor afisa culoarea verde atat timp cat autovehiculele vor circula
cu viteza impusa / stabilita.
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Tabel 5-1 Sinteza analizelor de trafic

Indicator

NdS (LOS)

Trafic deservit {veh/t)

intarziere {s/veh)

Lungimie mede coada de
asteptare (m)

Viteza medie (km/h)
Parcurs total (kni}
Durata parcurs (h}

intarzierile Induse (s/veh)

LALLM  [nfersectie

Anul de baza al analizel

Féara Proiect

Cu Proiect

Fard Proiect Cu Proiect

2041

WIN =W (N~ W N~

1764

1327 1377 1422 1375 1422 1751 1751
42 28 29 33 34 36 37 43 43
3.1 3.6 2.6 2.6
2.8 2.5 2.5 2.5
2.5 2.4 1.6 1.6

Semaforizarea propusa corespunde recomandarilor din normativul AND 600-2010 (Normativ pentru
amenajarea intersectiilor {a nivel pe drumurile publice) fiind asigurat Nivelul de Serviciu "A" pentru

orizontul de perspectiva 2041 — varfurile AM/PM.
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Tabel 5-2 Prognoza traficului de perspectivd DN15D, sector mun. Piatra Neamt{ — DJ208G (ambele sensuri / 24h)

Prog fleulul de ctiva (valor MZA / vet { NdS)
e DN15D, mun. Piatra Neamt - DJ208G (km 2+041 - km 10+558)
autoturisme,
microbuze autocamioane d
anul biglciéte, ;Tg:’ . autacam. I . . autobuze '::‘h"":‘::: 3! derivate cu am MTMM:"l I: veh tract Py "::l‘:':: Nos (Nivel
matorete | max. 8+1 ) 2 osii 34 osii articulate MTMA > 3,5t animald | vehicule de Serviciu)
minibus speciale 3,5tcu turisme
locuri curemorci
remorcd

2025 4 10,187 195 862 219 141 285 170 12 35 47 1 12,197 13,911 B
2026 44 10,285 197 876 222 143 289 171 12 36 ) 1 12,334 14,070 G
2027 45 10,405 199 830 226 145 293 173 12 . 36 47 1 12,474 14,237 C
2028 45 10,516 201 904 229 148 298 175 13 37 47 1 12,614 14,402 C
2029 46 10,629 204 518 233 150 303 177 13 37 48 1 12,757 14,572 C
2030 46 10,742 206 932 237 152 307 179 13 38 43 1 12,501 14,742 C
2031 47 10,973 208 947 240 155 312 181 13 38 45 1 13,164 15,032 C
2032 | 47 11,208 210 962 244 157 317 183 13 39 51 1 13,433 15,332 C
2033 48 11,449 212 977 248 160 322 185 14 40 52 1 13,707 | 15634 | C |
2034 48 11,695 215 993 252 162 327 187 14 40 53 i 13,986 15,943 C
2035 49 11,946 217 1,008 256 165 332 189 14 41 54 1 14,271 16,257 | C
2036 49 12,292 219 1,020 289 | 167 336 180 14 41 56 0 14,643 16,655 C
2037 50 12,648 220 1,032 262 169 340 191 14 42 57 0 15,025 17,059 C
2038 50 13,014 222 1,044 265 171 344 193 15 42 58 0 15.419 17.478 <
2039 50 13,391 223 1,057 268 172 348 194 15 43 61 0 15,823 17,908 C
2040 51 13,779 225 1.069 2711 175 352 196 15 43 62 1] 16,238 18,346 c
2041 51 14,281 227 1,082 274 77 356 197 15 44 65 o 16,769 18,906 G
2042 52 14,802 228 1,095 277 179 360 199 15 44 67 0 17,319 19,482 C
2043 52 15,342 230 1,108 281 181 365 200 15 45 70 0 17,885 20,080 [
2044 52 15,902 232 1,121 284 | 183 369 201 16 45 72 Q 18,478 20,696 [
2045 53 16,483 233 1,134 287 185 373 203 16 46 75 ] 19,088 21,336 C
2046 53 17,237 235 1,148 291 187 378 205 16 46 78 0 15,875 22,153 o
2047 54 18,026 238 1,162 294 180 382 207 16 47 82 4] 20,698 23,009 C
2048 54 18,851 240 1,176 298 192 387 208 16 48 86 [ 21,557 | 23901 [
2049 55 19,715 242 1,191 302 194 392 210 17 48 90 [ 22,455 24,832 o
2050 55 20,617 244 1,205 305 197 397 212 17 49 94 1] 23,392 25,804 3]

Sursa datelor CESTRIN. Valorile intermediare sunt obtinute prin interpolare.

Rezultatele microsimularilor din Tabelele 4.2 — 4.11 contine ca date primare de intrare coloana “Total
vehicule” x 0,1 (unde 0,1 (10%) reprezinta raportul dintre ora de varf si traficul la nivel de MZA).

Prognoza traficului, conform scenariului CESTRIN aratd ca nivelul de serviciu “D” nu va fi atins pe
perioada de perspectiva. Sectorul de drum va functiona la nivelul de serviciu “C”.

Tabel 5-3 Prognoza traficului de perspectivd DJ156A, sector DN15D — DN15C (ambele sensuri / 24h)

g i de per {valori MZA / vet / NdS)
DJ156A, DN15D - DN15C (km 56+600 - km 64+745)
. microbuze autocamioane autoturisme,
biddets, | 2TSTE | g : tractoare, | erivate cu | PWOVENISHE |y ae | Torar | VEPIEMR |y ivel
anul utilitare, autocam. autobuze vehicule cuMTMA s etalon .
motorete max. 841 2osii 34 0sil articulate MTMA > 3,5t animals | wvehicule de Serviciu)
minibus speciale 3,5t eu turisme
locuri cu remorc
remorcl
2025 f 64 1683 55 167 135 148 164 15 32 40 6 2,509 3,546 A
2026 | 65 1,701 56 170 137 150 167 15 3z 41 5 2,539 3,591 A
2027 65 1,718 56 172 139 153 169 15 33 41 5 2,569 3,636 A
2028 66 1,738 57 175 141 155 172 15 34 42 4 2,599 | 3,682 A
2029 67 1,756 57 178 144 157 174 16 34 43 4 2,630 3,729 A
2030 68 1,775 58 181 146 160 177 16 35 43 4 2,662 3,777 A
2031 68 1,794 59 183 148 162 180 16 35 44 3; 2,694 3,826 A
2032 63 1,813 59 186 ! 150 165 183 16 36 45 3 2,726 3,876 A
2033 70 1,833 60 189 153 168 186 16 36 45 3 2,759 3,926 A
2034 70 1,853 61 192 155 170 189 17 37 46 3 2,792 3977 A
2035 71 1,872 61 195 158 173 191 17 37 47 3 2,826 4,029 A
2036 72 1,886 62 198 159 175 194 17 38 47 . 3 2,850 4,067 A
2037 72 1,900 62 200 161 177 196 17 38 48 3 2,874 4.105 A
2038 | 73 1,914 63 202 163 179 198 17 39 48 3, 2,899 4,244 A
2039 73 1,928 63 205 165 181 201 17 39 49 3 2,924 4,183 A
2040 74 1,942 63 207 167 183 203 17 40 50 2 2,949 4,223 A
2041 74 1,956 54 210 169 185 | 205 17 40 50 L 2 2,974 4,263 A
2042 75 1,971 &4 212 171 188 208 18 41 51 2 2,999 4,303 A
2043 75 1,985 65 215 173 150 210 18 41 51 2 3,025 4,344 A
| 2044 76 2,000 65 217 17s 192 213 18 41 52 2 3,051 4,385 A
| 2045 77 2,014 66 220 77 194 215 18 42 52 2 3,077 4,427 A
| 2046 77 2,032 66 222 17 197 218 18 42 53 2 3,108 4,473 A
2047 78 2,051 67 225 181 199 220 18 43 54 2 3,138 4,520 A H
| 2048 79 2,069 68 228 184 201 223 i8 44 54 1 3,169 4,568 A |
2049 | 79 2,088 68 231 186 204 226 19 44 55 1 3,201 4,616 A
2050 [ 80 2,106 69 233 188 206 229 19 l 45 56 1 3,232 4,665 A

Prognoza traficului, conform scenariului CESTRIN aratad ca nivelul de serviciu “D” nu va fi atins pe
perioada de perspectiva. Sectorul de drum va functiona la nivelul de serviciu “A” pe intreaga perioada
de perspectiva.
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6.1.2 DJ156A, km 58+900- ambele sensuri de mers
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6.2 Masuratori de circulatie CESTRIN 2022

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE ID ﬁ

A INFRASTRUCTURI RUTIERE S.A. Ac T3

Centrul de Studii Tehnice Rutiere gi Informatica II'L-IEEI!
CESTRIN .
Bd. luliu Maniu 401A, Sector 6, Bucuregti, Romania N .‘é r_\
Tel.: +4021.317.11.20; Fax: +4021.317.11.21
CESTRIN E-meail: ofﬁce@cestrln.ro;al')l(ttpzlhvww.cestﬂn.ru m w
=

DIRECTIA TEHNICA
Serviciul Studii de Trafic

Tek: +(40121.31711.20 INDICATIV IV Ba
Citre, y e —
PRIMARIA COMUNEI GIROV CHAIR B.A, - CENTF S TUE
TEMNICE RUTIERE Bl INFORIRATICS
" .CESTRIN |
in atentia: INTRARE . ;jﬁo@/wwbj’
Domnului Primar lon PURCEL ESIHE . e

E-mail: primariagirev.ncamt(@yahoo.com

Ref: Date trafic Comuna Girov, judetul Neamt

Ca urmare a adresei dvs. nr. 12732/13.11.2025 inregistrati la CESTRIN cu
nr. 10170/14.11.2025 prin care ne solicitati s34 vi transmitem date de trafic de pc DNISD
(km 4+000 — km 11:000) necesare pentru elaborarca proicctului “Dezvoltarca infrastructurii ITS
in comuna Girov, judetul Neam{”. vi inform3m ci datele disponibilc in cadrul CESTRIN (atagate)

au fost transmise si in format electronic la adresa de email primariagirov.neamt(@ vahoo.com.

Cu stima,

DIRECTOR ADJUNCT DIRECTIA TEHNICA

ing. Bogd
(74

D1/8SY Avizat DISH |
intnemir matem Stefania FFTIME Sef SST IHM-\K'M
Semudtura. i?_ Semndra <1

- Pagina $/ 1 \
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6.3

Schema logica de functionare a semaforului

‘o

On Standby
No Speed Data

Y Types
RD

B

@ Time (s) |

Direction 1 and Direction 2
Run lindependently +

Signat C g

i All Types i
RD Overspeed Data
i
PL
if rian
pzi:;tt:e Run Time | (Vehicle (1::\rmim
button in this {s) Time)

process, the

screen display

changes from
“push’” to
wait But it

Continuous

full Names abbreviation
Radar Status RD
Pedestrian Push Button Status’ P8
Vehicle Traffic Light Status Vi
Pedestrian Traffic Light Status. PL

Button

=

Enable?

: All Types | Signal Changing
: RD  Speeding Data Invalid

i Thebuttonis

i disabled

during this
process

doesnt
dispiay the
remaining

time!

10-60s
Run Time “%(Cununucus Owrspeed TImeJ

Reach in any

if pedestrian pressea the
button in this process, the
screen dispay changes from
"push’” to "wait"and
display the remaining time

| Al Types_

_Nehicle Prlorl Sii nalOut
Speeding Data Invalid

direction=Continuous

erspeed timeZ e 10-90s
Run Time (s (Pedestrian Interval Time)
Run Time l 3-10s Button v
Y {s) {Over Speed Recovery Time! Enable?
l
N
Only operate the green
ﬁ:g{; r; Y——— light for vehicles for 10 Yot
2 seconds
N
1
hicle cle Priority Signal
Data Invalid
sh
Run Time (% \1avimum Vehicle Green Time!
If pedestrian pressed the
outton in this process, the
screen display changes from
‘push to *waif"and
disptay the remaining time
\'l T

Sursa: Furnizor echipament
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